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Загруженность столичных дорог - это очень серьезная проблема, требующая системного подхода. Это и строительство дорог, и оптимизация парка грузовых машин, и оптимизация перевозок грузов. Уже сегодня грузовой транспорт частично работает в ночном режиме. Профессионалы - за ночной режим, потому что работать ночью легче и эффективнее. Но все полностью перевести на ночной режим невозможно. Во-первых, невозможно в жилых массивах. Есть соответствующий закон, запрещающий ночную работу. Также невозможно обслуживание ночью детских садов, школ, больниц и других учреждений. Поэтому оптимизация будет постепенной , и этим очень интенсивно занимаются городские власти, в том числе Департамент транспорта и связи города Москвы. Наверное, скоро мы увидим соответствующую программу. 

 

ответы на вопросы 

 

1. Елена Жуковская , Москва : Уважаемый Мераби Порфирьевич! Почему не удалось сохранить ту, казалось бы, уникальную и эффективную систему грузовых перевозок, которая была в Москве до перестройки? Кто сломал эту систему и с какой целью? Или ту систему грузовых перевозок, которая появилась в результате рыночных преобразований, сегодня можно считать более эффективной? Спасибо. 

Мераби Чочуа: Наверное, нужно сказать слова благодарности. Елена задает прекрасный вопрос. В этом году мы отмечали 50 лет образования на самом деле достойной системы - Главмосавтотранс, эффективной системы грузового транспорта. В советское время не было таких же уникальных и мощных предприятий в транспортной отрасли. Сегодня другое время. И рыночные преобразования, как говорится, сделали свое дело. Безусловно, сегодня нельзя быть монополистом, но я хочу сказать, что сегодняшний Мосавтотранс по-прежнему достойно держится на рынке транспортных услуг. И главное то, что мы каждый год динамично и эффективно развиваемся. 



 

2. Павлов Андрей , Москва : Сегодня много говорят, что на работу водителями идет мало москвичей, в основном иногородние, а чем Вы можете привлечь водителя-москвича? 

Мераби Чочуа: Совершенно правильный вопрос. К сожалению, москвичей-водителей меньше сегодня работает, чем раньше. Труд водителя - это очень тяжелый труд. Тем более в таком мегаполисе, как Москва. Мы стараемся, чтобы в нашей системе побольше работало водителей-москвичей. И для этого делаем все возможное. Во-первых, сами обучаем водителей. Во-вторых, это стабильная работа. В-третьих, это социальные гарантии. 



 

3. Алексей , Москва : Как руководство ГУП "Мосавтотранс" планирует осуществлять контроль за транспортными средствами и мониторинг их деятельности? 

Мераби Чочуа: Есть традиционные способы линейного контроля, а также мы успешно внедряем современные навигационные системы. При современных технологиях гораздо удобнее и эффективней контролировать работу транспорта. 



 

4. Антон , Москва : Грузовой автомобильный транспорт сегодня регулируется нормативными документами, принятыми еще в 60-х годах двадцатого столетия, когда можно ожидать подвижек в вопросе создания актуальной правовой базы на автомобильном транспорте? 

Мераби Чочуа: Очень серьезный вопрос. Можно сказать, фундаментальный вопрос. Сегодня есть Устав 1969-го года, не отвечающий современным требованиям. Там говорится об СССР, о централизованных перевозках, о пятикопеечном штрафе. Сегодня ничего этого нет. Много раз Министерство транспорта Российской Федерации готовило Устав автомобильного транспорта, но, насколько мне известно, где-то на подходах к Государственной Думе "тонет" данный документ. 



 

5. Сергей Валентинов , Москва : Знаю, что на пассажирском транспорте существует кадровая проблема. Не хватает водителей. Сталкивается ли грузовой транспорт с подобной проблемой? Может ли произойти такое, что в один прекрасный день из-за нехватки квалифицированных кадров будет приостановлена работа грузового транспорта? Спасибо. С уважением, Сергей 

Мераби Чочуа: Опять кадровый вопрос. Да, на самом деле, есть такая проблема. Но что будет остановка транспорта из-за нехватки водителей - на мой взгляд, это слишком пессимистичный прогноз. Вообще грузовой транспорт - это важный элемент экономики страны. Важнейшая отрасль. А кадры - это основа транспортной отрасли, особенно водители. Я думаю, для подготовки водителей должна быть государственная политика. То, что ежегодно на дорогах гибнут люди, это всем известно. По статистике это больше 35 тысяч человек. И здесь есть, к сожалению, и доля грузового транспорта. Многие факторы влияют на безопасность дорожного движения. Это и дороги, и автомобили, и техническое состояние. Но главное лицо в вопросах безопасности - это водитель. Поэтому мы должны делать все для подготовки профессиональных кадров, в том числе водителей. 



 

6. Геннадий, Москва : Скажите, какова общая численность грузовых автомобилей в г. Москве? 

Мераби Чочуа: Сегодня в Москве зарегистрировано более 240 тысяч единиц подвижного состава. Я могу сказать, что 15 лет тому назад было в три раза меньше грузовых машин, численность грузовых автомобилей была менее 80 тысяч. Это большая проблема для города, особенно для крупных городов. Но для Москвы это архиважная проблема. Плюс к этому я хочу сказать, что по оценкам специалистов каждый день в Москве находится дополнительно 30-40 тысяч грузовых машин из других регионов и зарубежных стран. 



 

7. Юрий , Москва : Какие типы грузовых автомобилей будут, по Вашему мнению, востребованы в ближайшем будущем? 

Мераби Чочуа: Прежде всего автомобили, соответствующие экологическим требованиям. Автомобили высокого качества, у которых цена и качество будут на оптимальном уровне. И, безусловно, экономные, низкозатратные автомобили. 



 

8. Александр , Москва : Скажите, какова Ваша оценка отмены лицензирования на автотранспорте? Каковы, на Ваш взгляд, последствия такой меры? 

Мераби Чочуа: Отрицательная оценка. Можно сказать, крайне отрицательная оценка. Сегодня на рынке транспортных услуг практически нет никаких правоустанавливающих документов. И отмена лицензии это не совсем обдуманный шаг. Я знаю, что против отмены лицензии были профессионалы. Министерство транспорта тоже выступало против отмены лицензии. Известно, что 52 губернатора тоже были против отмены лицензии. Но, к сожалению, лицензирование все равно отменили. Я не говорию о том, что соответствовало или нет лицензирование современным условиям, но когда что-то отменяется, нужно обязательно взамен что-то предложить. Лицензии отменили, но предложений пока нет. 



 

9. Илья , Москва : Каково соотношение полномочий Федеральных и местных органов власти в вопросах регулирования рынка услуг грузового автотранспортного комплекса? 
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Мераби Чочуа: Хочу сказать, что многие фундаментальные стратегические вопросы входят в компетенцию федеральных органов власти. Субъект Федерации мало что может сделать в вопросах регулирования рынка транспортных услуг. Но я уже отвечал, что таких позитивных шагов и результатов, к сожалению, пока нет со стороны федеральных органов власти. Много делается, но, конечно, результата пока мы не видим. Поэтому, понимая остроту проблем отрасли грузового транспорта в 2003 году, Правительством Москвы была принята концепция развития грузового транспорта до 2010 года, где были поставлены все проблемные вопросы. Сегодня в рамках концепции завершается разработка целевой программы. И многие вопросы найдут решение в данной целевой программе. Это и вопросы нормативно-правовой базы, налогообложения, вопросы оптимального размещения транспортных предприятий, мониторинга рынка транспортных услуг, вопросы создания единой базы данных, кадровые вопросы и другие вопросы. 



 

10. Алексей , Пушкино : Здравствуйте! В последние годы очень много разговоров о выводе транспортных предприятий из центральной части города поближе к МКАДу, а то и вовсе за его пределы. У меня к Вам следующий вопрос: будут ли выводиться транспортные предприятия грузового транспорта за границы МКАДа? Заранее большое Вам спасибо за ответ. 

Мераби Чочуа: Очень серьезный вопрос. В настоящее время Департаментом транспорта и связи совместно с префектурами проводится обследование и анкетирование транспортных предприятий города. И после серьезного изучения вопроса будут приниматься соответствующие решения. Но рассмотрение данного вопроса взаимосвязано и с вопросами грузообразующих центров. Я думаю, что в ближайшее время мы получим ответы и на решение данного вопроса. 



 

11. Валерий , Москва : Можно ли ожидать каких-либо мер по сдерживанию цен на горюче-смазочные материалы? 

Мераби Чочуа: Наверное, можно. Мы, транспортники, по данному вопросу встречались с вице-премьером Правительства Российской Федерации Александром Жуковым. Много раз было обещано, что цены будут сдерживать, но, к сожалению, цены как росли, так и растут. Мы прекрасно понимаем, что это не только внутренние вопросы, на цены топлива влияют и внешние факторы тоже, в том числе цены на мировом рынке. Но нерешаемых вопросов не существует. Я надеюсь, что и данный вопрос тоже найдет решение. От роста цен на топливо страдают не только транспортники, но страдают в конечном итоге потребители транспортных услуг. Я хочу сказать, что транспортные затраты касаются буквально каждой семьи, каждого человека. Во всем то, что мы потребляем, есть транспортная составляющая. Это и молоко, хлеб, конфеты, чай и так далее. Поэтому оптимизация транспортных затрат - это важнейшая задача, потому что, как я уже сказал, это касается всех нас. 



 

12. Павлов Андрей , Москва : Сегодня в Москве огромное количество грузовых автомобилей, многие из них выглядят давно немытыми, неужели нельзя заставить их владельцев помыть свои машины? 

Мераби Чочуа: Да, совершенно верно, что, к сожалению, очень много машин имеют несоответствующий вид. Для такого прекрасного города, как Москва, это недопустимо, потому что как здания, дороги, сооружения создают лицо города, также и транспорт тоже является лицом города. Поэтому нужно сделать так, чтобы не мыть машину было дороже, а не наоборот. Наверное, для этого тоже требуется соответствующая правовая основа. Хотя я хочу отметить, что сотрудники ГИБДД очень жестко контролируют данный вопрос. Но, наверное, требуется еще и другая система контроля. 



 

13.  Ольга , Москва : Меня интересует такой вот вопрос. А сколько всего компаний (государственных и частных) предоставляют в Москве услуги грузовых перевозок? 

Мераби Чочуа: Всего в Москве более 25 тысяч операторов транспортного рынка. Безусловно, это колоссальное количество. Это и индивидуальные перевозчики, и малые предприятия, и средние и крупные предприятия. 



 

14. Юрий: Добрый день! Хотелось бы узнать, будут ли строиться в Москве современные транспортно-логистические центры? Спасибо.

Мераби Чочуа: Да, будут строиться. Строительство новых современных транспортно-логистических центров - это очень серьезная и необходимая задача. Такой первый пилотный проект разрабатывается сейчас в Восточном округе. 



 

15. Иван Михайлович: Что "Мосавтотранс" предпринимает для улучшения ситуации в сфере грузовых перевозок? 

Мераби Чочуа: Прежде всего я хочу сказать, мы совместно с Московским автомобильно-дорожным институтом активно участвуем в разработке целевой программы развития грузового транспорта до 2010 года. И мы считаем, что стратегически фундаментальный вопрос - это вопрос нормативно-правовой базы. Но одновременно считаем, что вместе с нормативно-правовой базой необходимо наличие эффективных рыночных инструментов контроля. Этот комплекс и даст хороший результат. Также, я говорил, что очень важный вопрос - это подготовка кадров. И этими вопросами мы тоже занимаемся. 



 

16. Евгений : Как идет работа по обновлению парка подвижного состава предприятия? 

Мераби Чочуа: Мы ежегодно обновляем парк подвижного состава предприятий через лизинговые механизмы. Но темпы обновления, честно говоря, нас не устраивают. Основная причина здесь, безусловно, экономика. Сегодня многие предприятия работают в безналоговом режиме, на так называемом "теневом" рынке. А для нормальных, добросовестных, законопослушных предприятий совокупность налогов составляет от дохода 25 процентов и выше. Например, на единицу подвижного состава мы платим ежегодно в среднем более 200 тысяч рублей. А рядом спокойно работает оператор транспортного рынка, практически не выплачивая ничего или выплачивая незначительную сумму. Здесь налицо несовершенство системы налогообложения, это заключается в том, что сегодня есть общая система налогообложения, упрощенная система налогообложения и есть "теневой" рынок. На наш взгляд, все операторы транспортного рынка должны работать в равных условиях. Тогда тот, кто работает эффективно, будет иметь возможность не только платить налоги, но и успешно обновлять парк подвижного состава. 



 

17. Евгений : Слышал, что на вашем предприятии грузовики работают на природном газе. Сколько в этом году грузовых автомобилей было переведено на работу на этом самом газе и сколько планируется перевести в 2006 году? 

Мераби Чочуа: Да, у нас есть предприятия, где применяются альтернативные виды топлива, в том числе природный газ. Ежегодно мы переводим автомобили на природный газ, но темпы перевода нас пока не устраивают. Чтобы ускорить темпы перевода, требуется развитие соответствующей инфраструктуры, подготовка кадров и соответствующий эффект в экономике. Но и экологическая ситуация, и рост цен на топливо рано или поздно заставят всех операторов транспортного рынка перейти на альтернативные виды топлива. Сегодня на предприятиях нашей системы, в частности, на предприятии "Мосавтохолод" проводится эксперимент по применению в качестве топлива диметилового эфира. Наверное, ученые еще придумают другие виды альтернативного топлива, ведь научно-технический прогресс не стоит на месте. 



 

18. Ольга , Москва : Много говорится о проблеме загруженности столичных дорог от большого количества грузовых автомобилей. Перейдет ли когда-либо грузовой транспорт Москвы полностью на ночную работу? 

Мераби Чочуа: Загруженность столичных дорог - это очень серьезная проблема, требующая системного подхода. Это и строительство дорог, и оптимизация парка грузовых машин, и оптимизация перевозок грузов. Уже сегодня грузовой транспорт частично работает в ночном режиме. Профессионалы - за ночной режим, потому что работать ночью легче и эффективнее. Но все полностью перевести на ночной режим невозможно. Во-первых, невозможно в жилых массивах. Есть соответствующий закон, запрещающий ночную работу. Также невозможно обслуживание ночью детских садов, школ, больниц и других учреждений. Поэтому оптимизация будет постепенной , и этим очень интенсивно занимаются городские власти, в том числе Департамент транспорта и связи города Москвы. Наверное, скоро мы увидим соответствующую программу. 



 

19. Ирина : Скажите, пожалуйста, что нужно сделать для оптимизации системы налогообложения грузовой автотранспортной деятельности? 

Мераби Чочуа: На мой взгляд, во-первых, нужно, чтобы все операторы транспортного рынка были в равных условиях, чтобы не было разных систем налогообложения. Во-вторых, нужно вводить патентную систему, такую систему, которая объединяет многие или все налоги. Может быть, это позволит уйти от неуплаты налогов. Грузовой транспорт - это сложная система. Я уже говорил, что сегодня в Москве работает 25 тысяч владельцев транспортных средств. И если не будет эффективной системы налогообложения, эффективных механизмов контроля, практически невозможно будет ликвидировать теневой рынок. Но система налогообложения входит в компетенцию федеральных органов власти, и что-то поменять будет очень сложно. Но если работать интенсивно, то можно и в этом направлении сделать много чего хорошего. 



 

20. Дмитрий , Москва : Повышается ли в последние годы качество грузовых перевозок? 
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Мераби Чочуа: К сожалению, нет. И проблема в том, что нет соответствующих инструментов регулирования. Сегодня после отмены лицензии абсолютно любой человек, если у него есть водительское удостоверение, может приобрести автомобиль и стать оператором транспортного рынка. На сегодняшний день ни в одной цивилизованной стране нет такого либерального подхода, как в России. Мы считаем, что это недопустимо. Потому что транспорт - это сфера повышенной опасности. И случайные люди не должны работать на рынке транспортных услуг. Я говорил о том, что за последние годы только в Москве в три раза увеличилось количество грузовых машин, а, по оценкам специалистов, грузов не стало больше. Безусловно, такой неоправданный рост, что профессионалы прекрасно понимают, ведет к дополнительным удельным затратам. И применение таких рыночных регуляторов, как допуск к профессии, допуск к рынку - на сегодняшний день архиважная задача. 



 

21. Сергей : Помешал ли введенный год назад запрет на въезд грузового транспорта в пределы Третьего транспортного кольца на работу "Мосавтотранса"? И если да, то как? 

Мераби Чочуа: Помешал незначительно. Мы потеряли некоторых наших партнеров, которые не захотели работать в ночном режиме. Определенный запрет всегда создает дискомфорт, но гораздо больше дискомфорта, когда в городе выстраиваются огромные пробки и транспорт простаивает на дорогах. И от этого дискомфорта страдают все. Сегодня никто не считает, сколько теряют другие отрасли от того, что много времени теряется в пробках. Поэтому мы считаем, что меры, которые приняты Правительством Москвы по оптимизации движения грузового транспорта, правильные и своевременные. Профессионалы прекрасно понимают и принимают этот шаг. Хотя у этого есть немало противников. 



 

22. Андрей , Москва : Предполагается ли создание дополнительных пунктов технического обслуживания грузовых автомобилей в г.Москве? 

Мераби Чочуа: Есть отдельная программа по техническому обслуживанию и сервису грузовых автомобилей города Москвы. И в рамках данной программы ежегодно открываются пункты технического обслуживания и сервиса. Но в этом направлении еще достаточно многое необходимо сделать. 



 

23. Середа Надежда , Москва : Сейчас очень трудно ориентироваться в информации по перевозчикам. Что делается для того, чтоб создать какую-либо упорядоченную базу данных по тем предприятиям, которые существуют на рынке легально? Спасибо. 

Мераби Чочуа:  Данный вопрос прорабатывается в рамках целевой программы. Одновременно, совместно с компанией "АС", мы разрабатываем такую систему и вскоре будем предоставлять информационные услуги. 



 

24. Карим : Сколько в день проезжает водитель (в среднем), доставляя грузы? 

Мераби Чочуа: В среднем это 180-200 километров. 



 

25. Татьяна Васильева , Москва : Я в скором времени переезжаю на новую квартиру из дома под снос. Занимается ли Ваша организация перевозкой таких, как мы, переселенцев? Какие машины можно арендовать в Мосавтотрансе? Сколько это будет стоить? 

Мераби Чочуа: Да, в нашей системе есть замечательное предприятие - Мострансагентство, в которое Вы можете обратиться, где Вам оперативно, удобно и за оптимальные тарифы могут оказать данную услугу. 



 

26. Владимир Николаевич , Черноголовка : Какая страна, по вашему мнению, наиболее оптимально решила проблему грузоперевозок? Можно вообще в масштабах России решить эту проблему раз и навсегда, или слишком много но...? 

Мераби Чочуа: Я знаю опыт многих стран по решению данных вопросов. Но я не могу сказать, что есть идеальная страна, где буквально все вопросы решены. Успешно решаются проблемы грузоперевозок и в европейских странах, и в Японии, и в Америке. Но там тоже есть проблемы, там тоже есть "мудрецы", которые обходят законы. Но там настолько суровое наказание, что мало кому приходит в голову работать вне правого поля. 



 

27. Славик : Как вы растите кадры для предприятия? Слышал очень много лестных отзывов про ваш учебный комбинат. 

Мераби Чочуа: Да, я уже говорил, что подготовка кадров - это очень серьезная и ответственная задача. На сегодня мы ежегодно готовим несколько сот квалифицированных кадров. Но даже это -  капля в море в масштабах Москвы. Я уже говорил, что в подготовке кадров должен быть государственный подход, потому что кадры решают все. Мы согласны с этим тезисом. 



 

28. Денис Авдошин , Москва : Что предлагает "Мосавтотранс" в плане охраны груза? Как вообще сами водители ограждают себя от произвола на дорогах? 

Мераби Чочуа: По охране грузов мы пользуемся услугами страховых компаний, в том числе и Московской страховой компанией. Также ставим навигационную систему, систему тревожной сигнализации, и водители получают соответствующие инструкции, как действовать в тех или иных непредвиденных ситуациях. Если груз очень ценный, кроме страхования, пользуемся услугами специализированных предприятий для сопровождения грузов. 



 

29. Алексей, предприниматель , Москва : Как осуществляется связь с водителями, доставляющими грузы по Москве и области? Например, для корректировки маршрута доставки, учета пробок в городе и т.д.? 

Мераби Чочуа: Это очень важный вопрос. Вопрос, который касается оптимизации затрат, и над этим вопросом мы сегодня работаем. 



 

30. Геннадий Любарский : Замена лицензирования квотированием усложнило работу вашего предприятия? 
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Мераби Чочуа: Сегодня нет понятия квотирования. Поэтому я не очень понимаю вопрос. А то, что касается будущего введения квотирования или, более правильно,  допуска к рынку - для крупных городов и для такого мегаполиса, как Москва, это приемлемо. 



 

31. Александра Могилевская : Насколько увеличился объем перевозимых в столице грузов по сравнению с предыдущими годами? 

Мераби Чочуа: Такой информацией сегодня никто не обладает, потому что нет общей статистики, нет общей базы данных. Но в будущем, мы считаем, что будет абсолютно правильно, если будет общая система базы данных для того, чтобы мы могли прогнозировать развитие рынка транспортных услуг. 



 

32.  Дмитрий , Москва : Когда грузовой транспорт выйдет из теневого рынка? 

Мераби Чочуа: Выход грузового транспорта из теневого рынка возможен, если будет соответствующая нормативно-правовая база и эффективные механизмы контроля. Но, по оценкам специалистов, полностью вывести грузовой транспорт из теневого рынка не удалось ни в одной стране мира. 



 

33. Заремба Леонид , Подмосковье : Мне кажется, что в условиях рынка необходимо, чтоб были на нем и крупные государственные предпрятия, и частный средний и малый бизнес, и единоличник. Тогда всякий сможет выбрать того перевозчика, который ему больше подходит. Чем плохо? 

Мераби Чочуа: Я абсолютно поддерживаю Вас, Леонид. И индивидуальные перевозчики, и малый бизнес, и средние и крупные предприятия делают общую задачу. Безусловно, на рынке необходимо и правильно присутствие всех операторов, потому что есть вопросы, когда индивидуальный перевозчик гораздо эффективнее и оперативнее исполнит, чем крупное предприятие. Вопрос заключается в другом, чтобы на рынке транспортных услуг не должно быть случайных людей. Должны быть профессиональные добросовестные операторы транспортного рынка, которые качественно будут выполнять те или иные услуги. 



 

34. Ladynin , Москва : Как можно избавиться от большого количества грузового транспорта в Москве? Ведь продукты в магазины, детское питание в школы и всякое другое не привезешь по месту назначения на легковушке? Где здесь решение проблемы? 

Мераби Чочуа: Нигде в мире не удается обходиться без грузового транспорта. И наш родной город - Москва, тоже не исключение. Но тем не менее, есть возможность оптимизировать количество грузового транспорта в столице. Сегодня в Москве работает 240 тысяч единиц подвижного состава, а по оценкам специалистов, достаточно 130-150 тысяч единиц. В рамках целевой программы данный вопрос будет изучаться, и мы дадим свои рекомендации. 



 

35. Валентина Астапчук , Москва : Как осуществляется страхование грузов, перевозимых Вашей компанией? Как Вы считаете, страхование - это роскошь или насущная необходимость для грузоперевозчиков? Спасибо. 

Мераби Чочуа: Страхование - это не роскошь, это необходимая мера. Плохо, что это связано с дополнительными затратами, но часто накладнее и опаснее не страховать грузы, поэтому мы не полностью, но когда необходимо, страхуем грузы. И пользуемся услугами крупных страховых компаний. 



 

36. Лена , Москва : Как сказались на работе "Мосавтотранса" нынешние погодные условия в Москве? 

Мераби Чочуа: По статистике, при плохих условиях эффективность работы грузового траспорта падает. Поэтому сказалось отрицательно, но незначительно. 



 

37. Халипин Егор , Люберцы : Кто защищает права автоперевозчиков? Есть ли у них профессиональное объединение? 

Мераби Чочуа: Вопрос очень серьезный. Сегодня есть профессиональные союзы, есть транспортные союзы: Российский автотранспортный союз, Московский транспортный союз. Но проблема в том, что нет четкой нормативно-правовой базы. И хотя союзы достаточно крупные , все равно охватывают не всех операторов транспортного рынка . Поэтому, мы считаем, что в будущем очень эффективно должны работать саморегулируемые объединения, также как во всех цивилизованных странах мира. 



 

38. Ирина Ерёменко , Москва : Как сегодня обстоит дело с отраслевой наукой? 

[image: image6.jpg]


Мераби Чочуа: Сегодня есть Московский автомобильный дорожный институт (технический университет), который очень успешно занимается подготовкой кадров, а также отраслевой наукой. Есть научно-исследовательский институт автомобильного транспорта. Есть Московский индустриальный университет и другие научные учреждения. У нас в рамках Мосавтотранса, в нашей структуре есть институт проблем автомобильного транспорта. Но тем не менее, я не могу сказать, что вся отраслевая наука на высшем уровне. Для науки, безусловно, необходимо соответствующее финансирование. И, я считаю, что это тоже задача государственных органов. 



 

39. Вячеслав Василевский , Москва : Есть ли сегодня в ГУП «Мосавтотранс» какая-либо централизованная диспетчерская, где можно было бы заказать автотранспорт и предложить собственные услуги? 

Мераби Чочуа: Есть. Тел. 978 80 60 или 978 91 91. 



 

40. Алексей Купреев : В каких периодических изданиях сегодня можно получить информацию о работе грузового автотранспорта? Не считаете ли Вы необходимым создание какого-либо специализированного издания по освещению проблем на грузовом автотранспорте? 

Мераби Чочуа: Сегодня много таких изданий. Это журнал "Автомобильный транспорт", журнал "Автотранспортное предприятие", журнал "Автоперевозчик". И другие издания. 



 

41. Андрей Василенко : Сегодня автотранспортные предприятия стараются предоставлять пакет услуг – наряду с услугами по перевозке предоставляются экспедиционные, логистические услуги. Какой комплекс услуг предоставляют сегодня предприятия системы ГУП «Мосавтотранс»? 

Мераби Чочуа: Это услуги и по ремонту машин, складские услуги, услуги по заправке, по мойке машин и другие услуги. 



 

42. Мария , Москва : Мераби Порфирьевич, как считаете, есть вообще необходимость в экспорте к нам подержанных грузовиков из Европы? Факт имеет место, а надобность-то есть? 

Мераби Чочуа: Я считаю, что гораздо лучше, чтобы отечественные производители делали автомобили, не уступающие европейским стандартам. Но, к сожалению, иногда соотношение цена-качество заставляет по отдельным направлениям перевозок приобретать подержанные европейские машины. 



 

43. Валерий , Москва : Когда же грузовики освободят максимально наш город? Не говоря об их стоянках в городе. Хотелось бы узнать, работаете ли вы над этим вопросом по разгрузке города от крупногабаритных грузовиков? 

Мераби Чочуа: Да, мы сотрудничаем со многими компаниями в сфере грузовых перевозок. 



 

44. Вадим Петрович , Москва : Мераби Порфирьевич, скажите, пожалуйста, сколько в настоящий момент в Москве насчитывается грузовых автомобилей? И сколько из этого количества принадлежит Мосавтотрансу? 

Мераби Чочуа: Я уже отвечал, в Москве более 240 тысяч единиц подвижного состава. В нашей системе работает более 5 тысяч единиц. 



 

45. Вадим Петрович , Москва : Здравствуйте, Мераби Порфирьевич! Скажите мне, пожалуйста, раньше Главмосавтотранс выполнял все перевозки в Москве. Какие сейчас перевозки Вы осуществляете и есть ли среди них так называемый "городской заказ"? 

Мераби Чочуа: Сегодня понятия городского заказа нет. Но мы участвуем во всех сегментах рынка транспортных услуг, в том числе наряду с другими перевозчиками выполняем все городские задачи по доставке грузов. 



 

46. Денис Житкин : Предновогодняя лихорадка для вас штатная ситуация, или авралы в Вашей работе тоже неизбежны? 
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Мераби Чочуа: Конечно, перед Новым годом спрос на грузовые перевозки гораздо выше, много хлопот и забот, но это доставляет нам огромное удовольствие. И мы всегда готовы качественно и в срок выполнять капризы наших уважаемых клиентов. 

Завершающее слово:
Мераби Чочуа: Я оптимист. Думаю, что со временем будут хорошие законы, на рынке транспортных услуг будут работать настоящие профессионалы и клиенты будут получать качественные услуги. Ведь безопасность, эффективность и качество - это главные понятия на рынке транспортных услуг. Пользуясь случаем, накануне Нового года я хочу сказать огромные слова благодарности за приглашение в РИА Новости, за предоставленную возможность. Хочу сказать слова благодарности в адрес участников конференции за очень важные профессиональные вопросы. И поздравить с наступающим Новым годом РИА Новости, поздравить наших дорогих москвичей и всех россиян. Пожелать крепкого здоровья, удачи, благополучия, любви и счастья. И побольше оптимизма. 
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